
COMITE ECONOMIQU3 . 

I A. -- 
Note de la Délégation de la hance - ,  ; a 

U"Ol6oduc de l'AmitiéIl, le Droujba l e  plus long du 
monde, relie après un'pàkeours de plus de 5.000 kilomètres l e s  
gisements pétroliers de"Bachkirie et d'Ukraine, e t  indirectement, 
pour l'instant, ceux de Sibérie occidentale, aux raffineries de 
Tchécoslovaquie, Hongrie Pologne et RDA. Projetée en 1959, 
achevée en 1964, la premhre conduite fait depuis 1969 l'objet 
d'un doublement qui sera complètement terminé à la fin de 1973. 

, instrument essentiel de l'emprise énergétique de l'URSS 
sur les pays du C m  (1) 
années à venir la fourniture de 90% des besoins en produits pétro- 
liers-des quatre pays socialistes de X'rkirope Centre Nordtt. 

Pourvoyeur principal du développement économique de ces 
pays, le Droujba, qui permet dès,& présent le transport aux moin- 
dres frais de 50 millions de tonnes par an, revêt également une 
importwee stratégique et logistique. 

Relié directement en 1974 aux gisements prodigieux de 
Sibérie occidentale et possédant alors une capacité annuelle de 
100 millions de tonnes, il est le garant de la sécurité et dè la 
continuité de l'approvisionnement des raffineries des pays de 
l'Est. 
tème de dépôts de carburants des Forces du Pacte de Varsovie en 
kirope centrale. La vulnérabilité relative des passages aériens 
de son parcours et de l'alimentation en énergie électrique des 
stations de pompage constitue.,un des points faibles du système. 

1. Historiaue et description 

Tchécoslovaquie et la Hongrie signèrent à Moscou l'accord décidant 
de la construction en commun d'un oléoduc international, le Droujba. 

le Droujba assure et assurera dans l e s  

I1 assure indirectement le soutlen,du très Important sys- 

Le 18 décembre 1959, l'URSS, la Pologne, la' RDA, la 

r é s e n t  docwent ' cont ien t  : 6 Annexes 
Conseil &'Aide Economique Mutuelle . .  
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Achevé à ltautomne 1964 le Droujba s'étire sur 5,327 kilomètres 
dont 3.000 en URSS, en traversant 49 voies ferrées, 153 routes, 
38 fleuves et rivleres, dont la .Volga, le Don, la Desna et le 

I1 est possible de distinguer deux parties dans son 

Dniepr, et 42 kilomètres de zones marécageuses, . .  

infrastructure. 
qu'à MozyP'(1). 
ments; l'un en direction de l'Europe centrale, l'autre vers la 
Baltique. La dewci&me partie, bien que située pour une part en 
URSS, est destinée à l'ap rovisionnement des pays communistes de 
1"'kirope Centre Nord" (2 P . 
grandes voies à partir de Mozyr, l'une vers Brest, la Pologne et 
la RDA, l'autre vers Lvov, ûuJgorod, la Tchécoslovaquie et la 
Hongrie, Ltétude détaillée du tracé du Droujba fait l'objet des 
Annexes A, €3, C ,  D. 

La première est essentiellement soviétique jus- 
Elle comporte, & partir de üneca,'de'wt embranche- 

Cette partie s'articule en deux 

Le pétrole met un peu plus de trois semaines pour aller 
de Kouybouychev à Schwedt en RDA, sur un parcours 3alonné par 
50 stations de pompage (1 tous les 80 à 100 kilomètres) dont cer- 
taines équipées de réservolrs de 30.000 mètres cubes. 4,500 per- 
sonnes sont au service de cet oléoduc entièrement automatisé 
(1 station de contrôle tous les 200 kilomètres, soit-22 au tstd) 
dont le centre de répartition (3)  est & PIoscou. 

tude de 1,100 mètres mais c'est sous 25 mètres d'eau qu'il traverse' 
la Volga. 
bînsaméricain (2,190 kilomètres) et la Tapline tTransarabîen - 
1.800 kilomètres), 

Lfoléoduc est la propriété des pays qu'il traverse. 
pour sa construction, l'URSS a fourni l'essentiel des tubes néces- 
saires: la RDA s'est chargée de l'ensemble complet de l'appareil- 
lage de mise en marche et de réglage pour toutes les stations de 
>ompagee 
soupapes de grandes dimensions calculées pour de fortes pressions, 
.a Hon rie a mis au point les moywde transmission et de direction 

Dans l e s  zones montagneuses, L'oléodetc atteint l'alti- 

Cet oléoduc est le plus long du monde devant le 

Fruit de la collaboration de cinq pays du C m  (4 ) ,  
Maltre d'oeuvre 

La Tchécoslovaquie a fabriqué les fermetures et les 

iutoma t Lque'.de 1 * oléoduc. 

Voir carte ci-jointe 
Pologne, RDA, Tchécoslovaquie, Hongrie 
Dispatching en anglo-saxon 
Consefl d Aide Economique Mutuelle 
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Le Droujba fut complètement achevé, de bout en bout, 
en septembre 1964. 
dée d'un an par l'embargo, décidé par l'OTAN, sur les tubes d'acier 
de grand diamètre. 

La mise en servicepprévue en 1963, fut retar 

De février 1962, date de sa mise en service partielle, 
à l'automne 1972, le Droujba a transporté 200 millions de tonnes 
de pétrole, dont un tiers pour la Tchécoslovaquie, un quart pour 
la Pologne, un cinquième pour la RDA, un sixième pour la Hongrie. 

Dès son achèvement, compte tenu de l'accroissement des 
besoins des pays du CAEM en produits pétroliers, le débit maximum 
annuel du Droujba (40 millions de tonnes) rUt Jugé insuffisant. 
En 1969, la construction d'une conduite de doublement fut entre- 

D'un diamètre plus grand que celui de la conduite initiale 
1.220 mm contre 1,030 mm en parcours soviétique, 820 mm contre 
529 mm en krrope centrale), cette deuxième conduite doit permettre 
un débit maximum annuel de 100 millions de tonnes pour l'ensemble 
de ltoléoduc. 

. 

La pose de cette deuxième conduite et son aménagement 
(stations de ompage en particulier) sont pratiquement terminés en 

au-delà de la Volga OU les travaux de traversée se terminaient 
en décembre 1972. A la fin de 1973, la deuxième conduite sera 
entièrement posée et entrera en service à la même époque. I1 
faut noter que le parcours hongrois de la première conduite du 
Droujba n'a pas été doublé; par contre, depuis novembre 1972, 
une conduite spéciale 
hongroises de Szazhalombatta, 

Europe centra E e. Il reste un dernier tronçon à achever en URSS 

appelée DrouJba II, relie directement la conduite soviétique d z Oujgorod en URSS jusqu'awc raffineries 

2. Importance économiaue . 

Ce réseau d'oléoducs revet une grande importance écono- 
mique à la f o i s  pour l'URSS et pour les pays desservis, 
assure à l'Union soviétique aux moindres frais de transport, LUI 
levier puissant de son emprise sur l e s  pays satellites; ceux-ci, 
pour le prix de cette dépendance énergétique, sont garantis de 
la sécurité d'un approvisionnement qui a permis et permettra un 
développement continu de leurs industries. 

I1 

2.1 Ltintéret pour l'URSS 

L'URSS exerce une ferme emprise (i) sur les pays sateï- 
lites membres du C U M  : RDA, Pologne, Tchécoslovaquie, Hongrie, 
Bulgarie, Roumanie. D a n s  les .quatre premiers de ces pays, où 

(1) Voir note d'information 10.092/SGDN/CER/C/CD du 27,1.1972 
llDépendance logistique des pays du CAEM vis-à-vis de 
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N A T O  C O N F I D E N T I E L  Q 

elle entretient de puissantes unités, elle n'a pas hésité 
des quinze dernières années, à mater par la force toutes ies ten- 
tatives dtindépendance idéologique, Dans le même temps, elle 
s'est efforcée, avec succès, de s'assurer le monopole et le con- 
trôle au sein du CAEM des produits énergétiques modernes que sont 
le pétrole et le gaz naturel, fournis par des oléoducs et des gazo- 
ducs sous contr8le soviétique. Dans les domaines de la distribu- 
tion de l'énergie électrique, des transports ferroviaires et 
aériens et du dévelop ement, encore embryonnaire, des centrales 
d'énergie nucléaire, !'URSS doue un r61e déterminant au sein du 
CAEM. 

au cours 

Le réseau d'oléoducs en Europe centrale est un des 
leviers madews de sa politique &ergétique au sein du CAEN. 
ce réseau s'effectue l'essentiel des livraisons de 

135 millions de tonnes en cinq ans à l'ensemble des pays satellites 
(sauf la Roumanie). Pour la période 1971-1975, les livraisons 
seront de 256 millions de tonnes, soit près du double de la période 
quinquennale précédente, ce qui représente, de 1965 à 1975, 90% des 
besoins en produits pétroliers des pays destfnataires. 

En raison de la pénurie en moyens de transports et de la 
surcharge permanente des voies ferrées, qui sévissent en URSS et 
dans les pays satellites, l'oléoduc était la seule solution possi- 
ble au problème du transport de centaines de millions de tonnes de 
pétrole d'URSS vers l'Europe centrale. Economique en soi, le 
transport par oléoduc permet également d'alléger la charge des 
transports ferroviaires, 
mètre de pétrole brut par oléoduc est quatre à cinq fois moins 
élevé que le prix du transport par voie ferrée et trois fois moins 

Rien que s u  le parcours soviéti ue, le 

5,000 locomotives (i P . 

Par 
étrole brut 

aux pays de l'Europe Centre Nord, De 1966 à 1970, !i 'URSS a livré 

Le prix du transport d'une tonne/kilo- 

ue par navire pétrolier, 
houjba remplace cha ue année 60,000 wagons citernes, tract 3 s par 

2.2 LtintérOt  our les pays desservis Dar le DrouAba 

Ces pa s sont parfaitement conscients de leur dépendance 
énergétique vis- i -vis de l'URSS, Cette dépendance s'ajoute à la 
dépèndance idéologique et politique formulée dans de nombreux 
traités bilatéraux, matérialisée sur leur so l  par la présence 
d'importants contingents des forces armées soviétiques, concrétisée 
par l'appartenance au CAEp/I et au Pacte de Varsovie. 

Toutefois, cette servitude énergétique leur garantit une 
s6curité certaine des approvisionnements et a permis le développe- 
ment général de leur économie. Les livraisons de pétrole aux pays 
du CAEM sont indépendantes des changements dtattitude des pays 

(1) Le Droujba r6duit en outre les temps de transport en supprimant 
les ruptures de charge dans les ports et les délais de trans- 
bordement dans les gares aux frontières occfdentales de l'URSS, 
a m  Doints de Aonction des réseaux ferrés à écartements OcCi- 
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producteurs du Moyen-Orient, des fluctuations des cours mondiaux 
e t  des exfgences des compa ies d'exploitation occidentales. I1 
est vrai que les pays du C sont à la merci du bon vouloir de 
l f W S  qui pratique en outre à leur égard une politi ue "capita- 
échanges de produits fournis par les satellites en compensation de 
livraisons de pétrole soviétique. 
pris des Soviétiques est de soutenir l'économie des pays socdalis- 
tes de l'Europe de l'Est, ceux-ci sont au moins garantis de la 
continuité de la couverture de leurs besoins énergétiques. 

des possibilités de ltindustrie pétrolière en Europe de l'Est. 
ne considérant que lescpatre pays desservis par le Drou bat leur 

(par cinq à six de 1965 à 1975) (1). La pétrochimie et toutes 
les industries bénéficient de ces améliorations, Xn effet, une 
tonne de pétrole brut permet d'obtenir 410 kg de carburant 
410 ke; de fiel, 60 kg de bitumes et graisses, 55 kg de mathes 
premieres organiques ( 2 )  

listelt en imposant un cours forcé, avantageux pour 3 ? URSS, aux 

Mais comme lfixLér€% bien c o w  

Cette continuité a permis l e  développement spectaculaire 
En 

capacité de raffinage s'est multipliée par quatre de 19 2 5 a 1973 

3. Importance straté&co-loBistl. 

tionne l'approvis i onnement de quatre pays en matière première indis- 
pensable à leur  économie. En outre, il assure indirectement le 
soutien du très important dispDs i t i f  de carburants des forces du 
Pacte de Versovie en Europe centrale. 
en fait un objectif stratégique et logistique non négligeable. 

Le Drou'ba a une importance stratégique puisqutil condi- 

Sa vulnérabilité, relative, 

3.1 Importance stratégique 

Le Drouaba assure 8W de l'approvisionnement (3) des 
raffineries de la FIDA, Tchécoslovaquie et Hongrie et les trois 

?industrie pétrolière, industrie d' économie générale, centrales 
6nergétiques) dépend directement de la continuité des fournitures 
en produits dérivés du pétrole obtenu à partir de ces raffineries, 
Son r61e de garant de la continuité de cette fournîture constitue 
Vimportance stratégique du DrouJba, 

3.2 Importance logistique 

uarts de celles de Isi Pologne. L*économie générale de ces pays 

L'URSS a implanté en Europe centrale un très important 
dispositif de dépôts de carburants susceptibles d'assurer le 
soutien, pendant plus d'un mois en guerre à caractère nucléaire, 

(1) 
, 

(3) 

10 9 millions de tonnes/an en 1965, 33,4 en 1973, 50 en 1-75, 
voir le détail en Annexe E 
ermettant d'obt$nir O k de détergent, 1.000 paires de bas, 
Le complement d'approvisionnement parvient par voie ferro- 
viaire ou maritime 

( 2 )  t o  seaux,en matiere p n ast que 

- _ _ _ -  - - -  
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b 

d'un corps de bataille aéroterrestre de 80 divisions et 4,000 
avions tactiques (1). O r  il n'existe aucun oléoduc pour produits 
raffinés en provenance d'6RSS. Tous les dépôts, nationaux ou 
soviétiques civils ou militaires des pays d'Europe du Centre Nord 
sont alimentés par les raffineries elles-mêmes approvisionnées par 
le Droujba. L'essentiel de c0s dépôts se situe dans la zone de 
l'avant en RDA, en Bohême et en Pologne occidentale, 
militaires assureraient un soutien dlenviron 20 jours au corps de 
bataille aéroterrestre, les dépôts civils 10 à 15 Sours, mais les 
réserves des raffineries représentent à elles seules 25 à 30 jars(& 

Les dépôts 

Le Droujba revêt en outre une importance logistique indi- 
recte dans le domaine des transports (3).  11 libère en effet les 
voies ferrées d'une surcharge importante et les rend ainsi dispo- 
nibles en temps de crise pour les transports ferroviaires des ren- 
forcements de moyens en homes et en matériel à provenir de Russie 
d'Europe 
dlun théitre d *opérations. 

la voie ferrée assurant 70% des -transports à l'échelon 

3.3 Vulnérabilité 

Objectif stratégique et logistique, le Droujba est vul- 
nérable en quelques points de son tracé et dans le système des 
stations de pompage. 

souterrain sous une épaisseur de 1 Ci 1,50 mètre de terre. 
traversée de la Volga se fait par tubes immergés, par contre, 
celles de la Vistule et du Bug s'effectuent en passage aérien. 
De même, le parcours à travers les Carpathes (130 kilomètres), 
entre Dolina et OuJgorod, comporte. de nombreux passages aériens 
dont 5 kilomètres dtouvrage dtart, particulièrement nilnérables ( 4 )  . 
La conduite de doublement du Droujba suit un tracé parallèle à 
celui de la remière dont elle nrest éloignée que d'une vingtaine 
de mètres (57 .  S u r  l e  parcours du Drou3ba, outre les PasSages 
(1) 

La quasi totalité du parcours du Droujba sreffectue en 
Si la 

Voir notes drinformation - Système des dépbts soviétiques et 
nutionaux dans les pays du Pacte de Varsovie9lQ.935/SGDN/CER/CD - Valeur du système logistique du du 17.9.1971 

Y Pacte de Varsovie, 11,12O/SGDN/CER/C/CD du 19.9.1972. 
(2) estimant que les raffineries conservent en permanence un 

stock de raffiné équgvalent à 10% de leur capacité annuelle de 
raffinage dont la moitié, soit 54'0, disponible immédiatement 
DOUT des fins militaires, voir les capacités en Annexe F. 

(3) 11 faut mentionner, gour mémoire, les  possibilités de transport 
certes, les techniciens soviétiques savent eviter !-le e melan bnit; e de 
de raffiné par un oleoduc normalement alimente en 
dipers produits 
separatrices, adRérentes aux paroi9 de Iloléoduc, ,mais la con- 
version d'un oléoduc de brut en oleoduc de raffine exige @es 
délais qui varient, selon les experts, entre5 Jours et 2 a 3 

étroliers en employant des boules de caou a chow 

. - semaines, 
Voir en h e x e  D les 

oter ue es cond f t s,de az ga oducs Bratsvo et 
h?ernatFona e m ~ e n g  e aigrneAefe mgme paqcours, de uis i LVOV, Zi traversyes Carpat es et toute la Tcheccslovaqu e. 

oints vulnérables du parcours. 151 
ff P 
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aériens, les stations de pompage constituent des points vulnérables. 
Elles sont de faibles dimensions (environ 50 x 50 mètres) mais les 
plus importantes comportent des réservoirs de 30.000 mètres cubes 
et plus (1). En outre, le système de contrôle de l*oléoduc ainsf 
yue le système de 
electrique (courang alternatif) , dont la suppression entraînerait 
la paralysie de l'ensemble ( 2 ) .  

Comme l'écrivait le Maréchal Sokolovski dans son ouvrage 
Ilstratégie militaire", "le ï3rou$ba, pipe-line magistral, est suscep- 
tible de jouer un grand r81e dans la livraison du pétrole et des 
produits pétroliers vers les théâtres d'opérations éventuels et 
vers les zones industrielles essentielles, et demeure faiblement 
vulnérable aux coups nucléairest1. 
est certes faible, mais celle des passages aériens et des stations 
de pompage n'est pas contestable. 

ompage dépendent de la fourniture d'énergie 

La vulnérabilité de l'ensemble 

4, Perspectives à court -et noyen termes 

En 1973, les gisements de pétrole de BacNirie et de 
Dès à présent, la Tatarie seront directement reliés à la RDA. 

indfrectement, le pétrole de Tiouménie sibérienne est susceptible 
de suivre le même chemin par l'oléoduc qui  relie Tioumen à Omsk 
puis Kouybouychev. 
établie par les voie& directes, 
d'w développement majeur de l'exploitation des immenses ressources 
pétrolières de la Sibérie occidentale, grace à lfaide des Etats-Unis 
en partfculier, la continuité des approvisionnements en produits 
étroliers soviétiques paraît assurée pour une longue période dans 

!es pays socialistes. 

Dès 1975, la liaison Tioumen-DrouJba sera 
D a n s  ilhypothèse, tres plausible, 

Certes, des investissements britanniques en Pologne ( 3 )  
.viendront & partir de 1975 battre en brèche le monopole soviétique, 
Le pétrole du Moyen-Orient, notamment d'Irak, doit parvenir à partir 
de 1975 également en Hongrie, Pologne et Tchécoslovaquie via 
X9'Adria", oléoduc dont le tracé est envisagé à travers la you go^ 
I1 n'en demeure pas moins qu'en plein rendement ces installations 
nouvelles ne fourniront aux pays concernés que 15 2 20% de leurs 
besoins petroliers, l'URSS fournissant 80 à 85%. 

(2) 

IL) s t Tchécoslovaquie oloffle- e Ur Le parcours soviétique. m P 
l e s  reserves sont d'une capacité de 
Le systeme de contrôle com orte des tableaux lumineux signa- 
lant ïe'ïieu et îa nature Cle l'avarie constatée. ..Toutes l e s  
stations de gompage sont actionnées gar des moteurs électr4- 
%l faut noter,que les c nduites CO portent.par endrogt des 
circuits de derivation g1lloopfn ss4T de 20 9 40 kilometres de 
dui e. En outre, la Geuxième condu$te du Droyjba est reli^e 
par endroits, de maniere analogue, a la premiere. 

O a 20.000 metres cubes. 

ues alimentees par des circuits generawr des pays traverses. 

l o r y ,  permettant la mise hors c f rcuit diélements de la con- 

( 3 )  British Petroleum Company. Elle livrera, à artir de 1975, 
3 millions de tonnes par an à la nouvelle ra B finerie de Gdmsk, 

Panni ue re rese tera, en E 975, 15% des kesobs pétroliers 
annue 5! s de E P  a Po ope. 
onstruite avsc la partici ation britann que Ce étrole brl-  

- 
- -- - - - - .* - .c w Y. - - .  - 
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Il est permis de penser qu'à courtet moyen termes le 
Droujba continuera à assurer l'essentiel de la fourniture en 
besoins pétroliers des pays socialistes d'Eure e du Ce-ztre Nord, 

100 millions de tonnes/an doit lui assurer une certaae longévité. 
En effet 
années 66 u'une faible infrastructure de raffinerie:;; celle-ci 

certain.palier, En outre, l'évolution de la balance des combus- 
tibles et la part grandissante prise par le gaz natirel viendront 
ralentir Ilaugmentation des besoins en produits pétroliers, compa- 
tible avec les capacités des oléoducs en service, 

& partir des gisements soviétiques, Sa capaci e 6 maxiiswn de 

s'est déve s oppée rapîdement mais doit atteindre vers 1975 un 
les économies des pays. satellites nlavaiml dans les 

La construction du Droujba et son doublement, en cours 
d'achèvement 
expansionniste de ltünion soviétique, Le quasi moncp%e de la 
fourniture des produits pétroliers est un instrument sajeur de 
l'emprise de 1'URSS sur les pays socialistes de l*St&*~pe de l ' E s t ,  
glacis occidental de la forteresse communiste; 
complémentaires en provenance du Moyen-Orient sont faf-bs 5 partir 
de pays comme l'Irak où l'URSS poursuit une politique de pénétra- 
tion insidieuse visant à évincer, à long terme, les compagnies 
internationales capitalistes, Ces fournitures ne sont souvent cpe 
le remboursement d'investissements soviétiques (ou même de prists, 
de la Hongrie par exemple, tvconseil16e1t par l'URSS) dnns l'infra- 
structure pétrolifère des pays producteurs du Moyen-Orient, 

necessaire aux pays du CAEM et dès cette année livre &I gaz naturel 
à la RFA, ultérieurement à l'Italie, à la France et 5 la Finlande. 
Si la nécessité, impérieuse pour son économie, de 1feirs;loitation 
des gisements pétroliers et gaziers de Sibérie lui im;:we de solli- 
citer des Fnvestissements tres importants, de la  pa,^-: d3s Etats-Unis 
et du Japon notamment, cette mise en valeur de la SlsSzie doit lu i  
8ssurer dans les années à venir une position d'exportateur mondial 
de matières premiéres énergétiques. 

s'inscrivent logiquement dans la pol!.t%,-ue générale 

Les forumitures 

L ' W S  fournit également l'essentiel du gaz naturel 

OTAN 
1U.O Bruxelles 
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Annexe A 

Annexe B 

Annexe C 

Annexe D 

Annexe E 

Annexe F 

LISTE WS PIPJNEXES 

infrastructure 

Stations de pompage 

Kilométrage et diamètre des tubes 

Franchissement des coupures importantes 

Raffineries implantées le long du DrouJba 

Dépats de brut des raffineries et des stations 
de pompage implantées le long du Droujba I 
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INFRASTRUCTURE 

1. Dévelomement ;jusqutà Mozyr et embranchements à intérêt 
soviétiaue 

L'oléoduc Droujba a son origine dans les environs 
d'Alfmettevsk où le pétrole brut arrive de quatre sources diffé- 
rentes : 

- gisements locaux - - gisements de la région des Tartares (Alkiedeva) 
gisements dénommés I1les champs de pétrole de Romaskino" 
au pied de l*Oural derrière la Volga et la ICama 
(Amaka jeva) 
gisements de Sibérie via Touymazi, - 

A Al'met~evçk, l e  pétrole brut est soumis à une épuration 
sommaire (extraction du sel e t  de l''eau) avant dtêtre dirigé 
dans ltoléoduc à la vitesse de 1 mètre/seconde. 

mm et le tracé a une l o n  ueur de ltordre de dufte est he 
î.500 km, le djtstre de la deuxième condui e est de 1.220 mm, 

1.1 DtAltmettevsk à Uneca, le diamètre de la première con- 

f 
DtAltmettevsk, le Droujba se dirige ver Kouibychev et 

Novokouîbychev, I1 franchit ensuite la Volga, au sud de Syzran, 
et rejoint cette ville, Entre Syzran et Penza, sont traversées 
successivement les local i tés  de Kalynovi Kiyoutchi, Kouznetsk et 
Seliksa. 

Après Penza 

C'est à partir de Nikol'skoe que serait prévue la cons- 

l'oléoduc franchit la Sow'a et atteint Wtchourinsk et Nikol 1 skoe en passant par Sosedka et Tambov, 

truction diun embranchement, en "tubes de 720 mm de diamètre qui 
irait jusqutà Odessa et alimenterait au passage la raffinerie 
de Kremencug. 

De Nikol'skoe, par Stanovaya et StaltnoStkon, au nord 
Sur ce tronçon il franchit d'Orel, le Droujba atteint Briansk, 

le Don e t  ItOka, 

Le dernier tronçon en 1.020 mm et 1.220 mm relie Briansk 
et Uneca avec franchissement de la Desna. 

1.2 A Uneca, le Droujba se sCinde en d e w  branches 
La première branche, en direction du nord-ouest, a 

jusqu'à Novopolotsk un diamètre de 720 m. 
longueur est de 450 km. 

Sur ce trajet, sa 
Le doublement serait en cours (diamètre 

inconnu) 0 
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Elle passe par Kostyukovici, Gorki, Mogilev franchit 
le Dniepr entre cette dernière ville et Senno et atteLt 
Novopolotsk où elle alimente la raffinerie. 

Chiaoulyaf et de 529 mm ensuite, jusqu'à Ventspils. 
signaler que des informations anciennes laissaient sup oser qu'un 
Chiaoulyaî et Kïaîpeda, mais il n'en est actuellement plus ques- 
tion. Ce prodet semble, sinon totalement abandonné, du moins 
largement retardé, bien que le port de Klaepeda présente, sur 
celui de Ventspils, l'avantage de n'etre pris par les glaces que 
pendant une période plus limitée chaque année. Un embranchement 
est prévu entre CNaouîyaS: e t  la future raffinerie de MajikiyaZ. 

Au-delà, la conduite a un diamètre de 630 mm Jusqut& 
I1 est à 

embranchement en 410 mm de diamètre pourrait être cons e mit entre 

La deuxième branche du Droulba partant d ~ t h e ~ . a  a un 
diamètre de 820 mm et de 1.020 mm Jusqu'a Mozyr, mm d'environ 
289 km0 

EUe passe par Vysokoe B proximité immédiate dtthrieca 
et les installations se confondent vraisemblablement pour les 
deux ïocalit6s. Elle se dirige ensuite vers Mozyr en passant 
par Novozybkov et Gomel. 

2. 

A Mozyr, le Droujba se divise en deux tronçons, le 
premier au nord, traverse la Pologne pour aboutir en RDAo le 

DéVeLORReZQent à .partir de Nozvr 

deuxième, au sud, dessert la Tchécoslovaquie et la Hongr i e. 
2.1 Troncon du nord 

D t w i  diamètre de 630 e t  820 mm jusqutà Plock, il part de 
Mozyr, passe à Pinsk à Kobrin et atteint Brest à 441 km de Mozyr. 
I1 franchit la frontière polonaise à Tokary, traverse le Bug, passe 
à Jablonna. 

Après JablOMa, le DrouJba traverse la Narew et passe au 
sud de Rock à 248 km de Brest, ou il franchit la V i s M e  sur un 
pont spécial. 

Il est à signaler que de Gomel à Brest, le Droujba tra- 
I1 semblerait que pour verse les marécages de la Russie Blanche. 

3.a pose en zone marécageuse, des grues pelles, montées sur chenilles 
très larges, amphibies, soient utilisées. 

RDA, distant de 427 km, le diamètre de lfoléoàuc n'est plus que de 
529 et 620 mm; la traversée de la Vistule est effectuée au sud de 

A partir de la région de Plock et jusqutà Schwedt, en 
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Plock. 
nord de Poznan, Ec_amionma, Wierzbno, SMerzyna puis Bielinek, à 
proximité de la frontière polono-allemande, 

en RDA un trajet de 27 ktn qui l'amène à Schwedt après passage à 

Les points de passage connus sont ensuite Biedrusko au 

Après le franchissement de liûder, le Droujba effectue 

Lunpw. 

De Schwedt, une conduite de 426 mm atteint Leuna 
De là, flu- (région de Halle) où elle alimente la raffinerie, 

sieurs petits embranchements, de diamètre incorinu, ravitai lent 
les raffineries de la région. 

Le doublement de cet ensemble e s t  en cours, mais Iton 
ne connalt pas l e  diamètre des nouvelles conduites. 

2b2 Troncon du sud 

De Mozyr et jusqu'à Sahy en Tchécoslovaquie, la conduite 
a un diamètre de 529 et 720 mm, 
points 1,336 km, 

le nom de Mozyr II, atteint Brody, puis Lvov, Joulino, Kozovo et 
traverse le Dniepr avant d'arriver a Dolina. 

Elle franchit ensuite les Carpathes, atteint Oujgorod, 
pénètre en Tchécoslovaquie à proximité de Cierna et se dirige 
alors vers Budkovce, Kosice, Moldava, Rim-Sobota, Lucenec et Sahy, 

Elle parcourt entre ces deux 

Elle passe par Michalki qui semble également COMU sous 

C'est de Sahy que partent : 

le tronçon hongrois du Droujba 
les deux tronçons tchèques se dirigeant lTun vers 
Bratislava, l'autre vers Most, 

2.2.2 De Sahv à Szazhalombatta (Hoqgrfe) 

D'un diamètre de 414 mm, ce tronçon, de Sahy à son point 

- - 

terminal de Szazhalombatta, a une longueur de 123 km. 
par Vac, Godollo et atteint, après le franchissement du Danube à 
Dmaharaszti , Szazhalombatta. 

I1 passe 

2,225 De Sahv en Tchécoslovaqufe 
Deux conduites sont posées t 

arrive à Bratislava en passant par Sala 
- vers Bratislava : d'un diamètre de 529 mm; la conduite 
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, 

LI Vers Most : le tracé d'ensemble avec une longueur de 
416 km et un diamètre de 426 mm est  le suivant t Sahy, 
Levice, Nitra, Trnava, Brno, Jihlava, &Brod, Caslav. 

C'est à cette localité que devrait aboutir un oléoduc 
qui relierait au Drouaba la raffinerie de Pardubice 
là qu'un projet (aucun renseignement IE faît état dttm début des 

traverse Mochov, O& a et6 édifié un - 7 .  relai, Roudnb, pour atteindre 
finalement Most. 

mais ce n'est 

.tnravaux) e 

Après CaslavC le Droujba passe à Kolin fkichit l'Elbe, 

.. . .. . '  
. . . . .  

.. . <  

.: 
I . 

.> 

. -  .- . 

. .  

. .  

. .  

. .  
. .  

i .  . .  . " _  
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Ltf3U 
à impiasit at i on 

URSS 
ALtMET*EVSK 
(appelée au8 s i  
KALEYXINO) 
~~LmovY KIJYOuT(1B 

I_ 

THikSNOSELKi 
SYZIiSN 
KLm 
KOUZMIEZS 
SELIKSB 
PENZA 

BOSTOV&(! 
SOSIEDKA 
TAMBOV 
MbLINOVKA 

NIKOLSKOE/ 
KITC'HOURINSK 
LOBNO 
STUOV'AYA 

VIERKHom 
OREL/SOUXHAYA 
STAIlWOY KON 

BRLbNSK 
AKSINRTO 
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STATIONS DE POMPAGX 

. - __ - - 

Caraotéristique s techniques 
-, . 

Pompe s Cons ommati on 
d 6lect ri ci  té 

XI/64:2 .73Oe48OkWi 
i/65 t3.170.160 

XI/64:4.053.600k1Jl 
2/65 :3 ~96.364 
2/67 :2.101.4lOki4 
22/65:2.238.540kW 

1/65 :1.904.800kVl 

Renseignements 
àivem et .. 

observations ' 

Dépend de la disec= 
tion de RomaoWno 
Inaugurée le 

Statlor, auxiliaire 
29012,1969 

Station auxiliaire 

Station auxllîérire 

Looalf sation exacte 
inconnue 

Station auxiliaire 
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W A T O C ' O  N F I D  E.N T 'I E L 

. Lieu 
d * implantation 

RESED 

Gom . 

SENPTO 

MOVOZIBKOV 
GOMEL 
BOBOVITC€Q 
MOZYR 
MImm 

TOTJROV 
PINSR 
HOBRIB 
B%ST JliBINHB 
VYSOKOIE 
OIGiOUTCH 

TCHfCHAVKA 

~ 

Caractéristiques teohniques 

; pompes dont 4 
?riacipales et 2 
LuxilPaires 

i pompes 

:2 stations) 
haoune équipée de 
!. pompes principals 
nadrotées de 1 B 4 
rt 2 pompes a b -  
Uaïres numérotées 
le 1 e t  2 

Cons ommt i on 
d t électricité 

.- ..L . . 

Renseignements 
divers et  

observations 

Ehbranohement vers 
Vent sp i l s  
Station auxiliaire 
Vent spils  
Embranahement vers 
Vent spi18 

Embranchement vera 
Vent s p i l s  
b t r e  Nevopolots at 
Ventspils, il y a 
enoore 6 stations 
ae pompage dont l a  
localfsation est 
insonnue (saufaiib 
de chyaoulyar) 

Station auxiliaire 

(I 

Sta t ion  auxiliaire 
Station également 
inoannue sous l e  
nom de Mozyr II. 
Branohe nord de 
1 t oiéoauo 

n w O 

Il n n  

fl 0 11 

Branohe sud de 
1 t oléoduo 

. H  n . n 

. . . .  ~ . . . .  
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ANHEX3 B BU 
AC /12 74D/442 

I 
JOULINO 
KOZEVO 
DOLINll (p&s &) 
OUJGOROD 

KW3PBTY 

pOLOGNE 

TOKPJiY 
DEBE 
JliBLONNII 
KOSEIJO 

PLOCX 
lXtERZBN0 
POZMM (près de) 

SIWIERLSYNB 
VITNICA 
BIELIMEK 

LUNOfJ 

TCUECOS LOVAQUB- 
BUDIKOVCE 
NOLDOVA 
SJrn 

TUPA 

Caract érf stiques . techniques 

Pompes Consommation 
d’éleotricit6 

Renseign6nenf 8 
divers e t  

observation8 

3rmche 8ud de 
L 8 oléoduc 

w n n 

n n n  

n n n  

O n tr 

‘Use en service le 

(localisation in- 
mrtaine) 

5.2.1965 

”.- ... 

8 
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P A T O  Ç O H F I D E N T I E L  

. . .  . . . . . . . .  . . . .  . .  .. . . L  . .  , . . .  . . .  

Lieu. 
d'implantation . . .  

ITIW 
BRN-O 
SLAPdMOV 
H .&ROD' 

CASLAV/PoTEHy 
KOLIN 

,V.BI"ES . 
MOCHOV 
ROüDEICE 

EIONGRIE 
RIESZAG 

GODOLLO 

FENYESLITICE: 

.Caractéristiques techniques ~ 

Colza omma t i on 
Pompes. - - . d*éïectricité I Renseignenents 

divers et 
obsem$ion? , 

. . . . .  . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  _._ - ..-. 
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RBNSEIGNEE/DENTS COPlPLEMENTAIRES SUR LE SYSTEME DE POMPAGE 
1. Généralités 

Le système de pompage est basé sur  le schéma "de pompe 
De la sorte, les stations de pompage intermédiaires pompe". 

ntont pas besoin de parcs intermédiaires. 

Toutefois, les capacités d'entreposage du pétrole sont 
prévues aux stations de pompage situées au début des tronçons 
d * exportation (stations de tête) 
2. Parcs de réservoirs aux stations de tête 

choisi en fonction du porn age successif de deux sor tes  de pétrole. 
Sur la partie soviétique !e système comprendrait six stations de 
tgte (Il s'agirait de Al'met'evsk, Lopatino, Vyssokoye Mozyr I, 
Mozyr II et Brody) et vingt-quatre stations intermédiaires. A 
noter ue les parcs de réservoirs des stations de tête ont été 

(10.000 et 30.000 m3), construits par élements préfabriqués en 
béton armé précontraint (1). Ces réservoirs sont enterrés, 

Le volume des réservoirs sur les tronçons de tête a été 

réalis 2 s 5 l'aide de réservoirs cylindriques de grande capacité 

3. Stati0n.s de pompage 

110 km, 
tion en série des pompes afin de diminuer l a  puissance unitaire des 
moteurs électriques et d'obtenir une plus grande souplesse de fonc- 
tionnement. 

- La distance entre les stations de pompage est de 80 à 
Sur toutes les stations est utilisé le schéma de la Jonc- 

Au total, au stade définitif, le Droujba comportera 
roupes de pompage, dont 128 pour les stations implantées en 

- Les stations sont équipées de pompes centrifuges spé- 
Les pressions de travail, à la sortie des pom es sont de 

Les capacités des pompes sont données dans le tableau 

ciales. 
90 à 60 atmosphëres (selon les diamètres des cond-Utes E 

.I 

ci-dessous : 

1 
_ _  - -- - 

Diamètre de la conduite du moteur Capacité de la pompe 
(=) 1. (m3/heure) 

529 
630 
720 
820 

1 0 020 

1.600 
1,600 
1.600 

4.400 
2 500 

1.100 
1,600 
2.200 
4,000 
7oOOO 

(1) Les réservoirs de 30.000 m3 ont 66 m de diamètre et 10 m de 
hauteur. 
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KILOIvIETRI1GE ET DIaMETRE DES TUBES 

I T r o n g o n ~  

de 

Al het 1 evsk 
Ku 9 bychev 
Penza 
Micurinsk 
üneca 
ifovopolook 
Uneca 

I M0zp 
N i O h a l k f  
B r e s t  

, Plock 
Bielinek 
Schwedt 

1 Mozyr 
Michalki 
Broày 

Uzgorod 

à 

Ku jbysev 
Penza 
Niourlnsk 
Uneoa 
Novopolook 
Ventspila 
r.10Z;p 
M i O h a l k i  

Brest 

Plook 
Bielinek 
Schwedt 

LeuneL 
Let zkendorf 

33xod.y 

Uzgorod 

Szazhalombatta 
Bratislava 
Nost 

#il orné tram 

273 km 
400 km 
336 km 
539 km 
450 kn 
500 km 

289 km 

441 km 

240 km 
427 km 

27 km 
300 km 

401 km 

de l'ordre de 
340 

de l'ordre de 
260 km 
133 km 
145 km 

de l'ordre de 
500 à 540 km 
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D i e t m è t r e  des 
tubes 

1.020 mm 
1.020 m 
1.020 mEl 

1.020 mm 

630 mm 

820 mm 

630 mm 

630 mm 
529 mm 
529 
426 mm 

529 mm 

529 mm 

ri29 Jm 

426 Illm 

529 mm 
426 mm 

720 
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I, URSS 
Volga 

sura 
Voronez 

I, 

,Don 
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De sna 

Dniepr' 

PripJat 

Région de 

Dniestr 

Car pa the s 

B w  

us& l3lazxh 

F W T C E I S S ~ ~ ~  DES COUPUFES IMPORT-S 

latuls de 
a aazpu;iie 

fleuve 

n 

n 

19 

n 

1s 

n 

I l  

ma3xxlB 

f leu- 

chaîne 
f leu- 

fleuve 
re 

. .  
Point de franchissement 

bntse Movokujbysex.at Spran B envi- 
ron 20 km au sud de Syzran 
tmédiatement à lioueat de Penza 
3, environ 40 km à l*ouest de 
Pikol skoe 
Z environ 90 kn à l'ouest de 
Iikollskoe et 45 kn à l'est de 
Stranova ja 

Stal 'nov'kon, localité située à 
snviron 20 km au nord d'Orel 
2 environ 30 km à 1'0,s. 
3, de Briansk 
( 2  points de franohissemenf) 
L o  au No: entre Nogilev et Senna 

à environ 20 km au N.0, delhgilev 
2, au S,r entre Gomel et Mozyr 

à environ 30 !un à liO.S.0. de 
Gomel 

quelques kilomètres à l'est de 

5 Mozyr ou dans les environs 
immédiats de la localité 
région comprise entre Gomel et Brest 

entre Kozovo et Dolina à environ 
15 km au sud de Kozovo 
entre Dolina et Uzgorod 
(2 points de franchissenent dont 
ï en Pologne) 
en URSS t immédiatement à l*O. de 
Brest 

à environ 40 km d'O. de Tokary 
B une diaaine de km environ B l*O. 
de Jablonna 

Node de 
franohïasenent 

fleuve 
I l  n 

1) n 

n . .  te  

I l  n 

tl 19 

n n 

n n 

non aérien 

'n p a r t i e  aérien 

inoomu 

pont spéoial 
Tai semblable- 
ient sous le 
.it du fleuve 

J Y , i  'i! O C O B F I D E N I! I E L 
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_ .  
Point de franohissement 

Vistule fleuve B proximité irmnédiate de Plook 

Naluxe de 
hooupure 

- (à 1,500 m en-amont au pont métsl-- 

Oder n entre Bielinek et Lunow,& peu près 
,lQ- 1 

à égale distance entre les deux 
I looaïi t6s 

. .  

- 
Node de 

franchissement 

pont spécial - .  - 

inoonnu 

. .  
. .  

. .  

I t 
2 

M 

. . .  , .  - .  - .. 
i ’ ,  , .  

. a  . .  - .  .. 

, .  . .  

III, TCHE- 
C OSLOVAQUIEI 
Elbe fleuve 

. . . . . .  . . ”  . . . . . . .  . . . . . . .  - . .  . .  .~ . . . . . . . . . . .  

entre Koiïn et Noahov, à peu près 
à égale diatsnoe entre les deux 
iooaïlt é s 

inoonnu 
L 

3 

I .  

‘ I  
IV. gIOlKmJ3 

r~ 

Danube fleuve Suaahaeaszti sous le fleuve 

2 

. . . .  . . . .  . .  . .  . . .  L .  . . .  

3 A T O .C O N F I D E W T I E L 
. . _ .  ~ - ._ ,. ~ . 
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Coupure 1 Caractéristiques 

Vistule 

Boug 

pont suspendu à <vil& 
de 140, 350 et 140 
pont à treillis métal 
lique reposant sur 
deux appuis 

I Observations 

335 
de 529 et 630 mm 
les appuis servaient 

1 pour Un pont ferroviaire 
d'avant 1939 et ont été I 

I reconstruits pour le I Droujba 
FRANCHISSEMEXIT DES ROUTES, VOIES lF*ERREES ET RIVIE EZES 

I> La traversée des rout et des voies ferrées s'effectue 
sous paînes métalliq ues, La di 
et la canalisation varie de 100 à 200 mm suivant le diamètre des 

érence de diamètre entre la gaine 

canalisations. 
m Les traversées, par immersion, des rivières se font en 

souilles d'une profondeur variable, mais de l'ordre de 2 m au 
moins pour une voie d'eau importante, 
rivières se font par tubes multiples (2 ou 3 traversées par rivière 
Pqortante et par pipe-line] (1). 

Toutes les traversées de 

Anotcrqu'iï existe aussi des traversées aériennes de 
rivières, 

(1) Deux conduites de diamètre différent et parallèles, qui tra- 
versent une rivière, peuvent être interconnectées si besoin 
est. 

N A T  O C O N F I D E N T 1  E L  
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RrJFFmIE S IMPLaNTEES LE LOMG DU DROUDA. 
(Evolution des capacités de 1965 8,1975) 

Capacité 

R a f f i n e r i e s  O b s e r v a t i o n s  

3. Raffineries c o w s  dont l'a: 

1. URSS 
assurée Dar l e  h a  

syzran 

Novopolo<jk 

LVOV 

TOTAL 

POLOGRE 
Plock 

RDA 
Sohwedt 
- 
IIë!! 
Bohlen 

TOTAL 

4. TCHECOSLOVAQULE 
Bratislava 
Pardubi ce 
Kolin 
Moat 

TOTAL I 

. -  

ntation en aétrole est dès & d ' s e n t  

au Droujba le  

doit 

abm idem idem Très peu inpo&ante 
.e 1 I I I  -- 

service partiel depuis 

6,s millions de tonnes fin 
1972 - En servioe partiel 

IT 1: T O C O N F I D E W T I E L  
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1 

R a f f i n e r i e s  - 
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Capacité 
@üima  il^ tomes) 

O b s e r v a t i o n s  
1965'1973 

1975 
t 

I 
I 

_. ' . 
5. HEGRXEl I . .  

% O 4,7 -7 - En construction. % ._ 1 Szaahalombatfa .' 
A oammenoé B fonotiomer 
en mars 1965 

- .. . .I . . - . .  , . .  . - .~ , . .. . *  

1. 
KGbyaev e t  ' 10 

I Novo Kujbysev 10 

< 

' .  - 

Leur rattaohement au Dmqjb 
est très problémtique. 
Elles senblent atre alimn-' 
t ée s  par l a  oonduite venant- 

1 

Brjsnsk - .  

I'lozyr 

d*Oktyabrskii e t  par 160 ' 
pétroles locaw transportés, 
par des m s  oiternes et . 
l e s  pétroliers de la Volga 
Bien que prévue depuis 
plusieurs annéea, n'a p a  
encore été  construite 

6 Conatmution en OOUTB 
depuis 1966 
Son rattachement au 
est lié à l a  construction 
de l a  branohe Nikol'akoe I 

Itremenoug 

. ,  . h Odessa, toujours en 

' Doïina Très 
.1Egs1.iln 

i 1 

pro j e t  
Pourrait etre alimntée 
par l e  Droujba . 1 D
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POURCENTAGE D'AUGl!'lEN!I'ATION DES CAPACITES DE 1965 A lm 

Total satellites 

La capacité de raffinage des quatre pays satellites 
s'est donc muitipliée par 3 de 1965 à 1973, et par 5 de 1965 à 
1975 e 

L'essor initial de 1965 à 1973 (300%) 
pied d'une infrastructure de raffineries, sfest normalement 
ralenti de 1973 à 1975 (50%). 
le niveau normal de pays de la taille des pays concernés, 

dû la mise sur 

Les capacités atteignent en 19'75 

N A T O  C O N F S D E N T I E L  
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- 1 -  APJNEXE F au 

DEPOTS DE B ONS DE POMPAGE 
I 

Lieu dtimplantation 

URSS 
Aïlmetrevsk 
Oktyabrskii 
Kouiby chev 
Lopatino 
Syzran 

- 

I1 

Kouzniets 
Penza 
Sosedka 
Malinovka 
Mitchourinsk/ 
Nikolskoie 
Soukhaia 
Briansk 
ûunetcha/Vysokoie 
Polotsk 

Bobov&tchî 
mLyr 
Tourov 
Kobrin 
Mikhalki 
Ovroutch 
Rovno 
Brody 
Strif 
Oujgorod 

Type de 
dépôt 

Station 

RajTinerie 
Station 

Raffinerie 

Station 

11 

I1 

Il 

11 

tl 

II 

It 

11 

11 

. ? l  

RaSlnerie 

Station ~ 

11 

11 

1) 

Il 

I1 

I1 

Il 

11 

II 

~~ ~ 

apacité 
tonnes) 

00~000 
70 .O00 

? 
85 .O00 
80.000 
O0 * O 0 0  
nviron 
80 0000 

Il 

Il 

11 

80.000 
I1 

180 0000 
I00 O000 
Nnviron 

80.000 
70,000 

Il 

11 

A 

50,000 
It 

11 

11 

? 

- 

Observations 

.5 réservoirs 

3 grands réservoir: 
?t 4 petits 

w ~ m n  i i n ~ u  C O N F I D E N T I E L  
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. .  . 
. .  

, . .  . .  . .. 
* .  

Lieu d*implantation 

* 
. 1  m m m  

Tokary 
Plock 

- 

RDA 
Schwedt 
- 

. . , .  Leuna 
r .' 

TCHECOSLOVAQUIE 
Budoke 
Moldava 
Sahy 
Klobouky 
Veïka Bites 
Hrabry 
Bratislava 

Most 

. I  . . . .  , 

. <:,.-, 
. I  

-~ 

Type de 
dépot 

I .  . .  

Raffberie 

II 

Stataon ~ 

I?. . 

Raf!ü.ner?ie 

II . . '  , 

~. I .. " . 

lapacité 
[tonnes ) 

. .  

50,000 
300,000 
snviron - - .  

2 .  

~ .: ; 

, . .  

350-eO00 
environ 
LOO:. O00 
environ 

: , . . S I  . ._  . ,  
,_ ... . 

, ' , . .:. 
> ,  , ';. :. 
. 50;ooo. , 

11 

I? 

., ;". 
, .  

1 8 . : .  .. - .  . . -.. , . 
+ .  . _  

c; :.It-,'' 

environ 
100.000 
environ 

. .  
7$00~~ 

Observations 
. .  

. .  

I 

. .  

. .  .. . .. . . ~ . .  I . . .  . -  S .  . . . .  
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