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DELEGATION DE LA NORVEGE

Paris, le 244 décembre 1960

Cher Monsieur,

Veuillez trouver ci-Jjoint le doocument que la
Délégation de la Norvége a été invitée & soumettre sur lee pro-
blémes de transport et de livraison de pétrole soviétique
(voir compte rendu de décisions AC/127(0)R/1).

Ce document a été établi par des fonctionnaires
norvégiens et ne doit en aucun cas 8tre considéré comme refld-
tant 1’opinion antorisée des autorités norvégiennes.

Nous espérons toutefois qu’il pourra servir aux
débats futurs du Groupe ad hoe sur le politique soviétique
en matiére de produits pétroliers, et je vous serais recon-
naissant de bien vouloir faire distribuer cette lettre et
le document correspondant aux autres membres du Groupe.

Veuillez agréer, cher Monsieur, ...

(8igné) E. ULSTEIN

M. A. Vineent
Chet Adjoint de la
Section Economique
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Mémorandum sur les blémea de transport més
par les e§§§rtat§onn §e Ero&Eiia E§§ro!§ere §§ Eioc Eoviétigge
Production et exportation de produit troliers sovidtiques
et mondiaux

Le Tableau I ci-joint donne les chiffres relatifs
a4 la production et A& l’exportation de produits pétroliers des
gaye du dbloc soviétique et Au reste du monde du monde ds 1957

1959. Alors qQue dans leas pays satellites la production et
les exportations ont été stagnantes, celles de 1’URSS ont
augmenté plus rapidement que celles de 1’ensemble du monde.

En 1959, les exportations de produits pétroliers
soviétiques se sont élevées & 25.4,00.000 tonnes environ, dont
10.800,000 tonnes environ & destination d’autres pays communis-
tes.

' Les "exportations Ads pétrole roumain vers 1’URSS
ont atteint 3.000.000 de tonnes en 1959; une certaine partie
allant vers d’autres pays commnistes et 2.000,000 de tonnes
environ étant exportées & l’extérieur du bioec.

- B1 l’on en exclut les échanges interbloec, le
exportations du dbloc soviétique se sont élevées en i95 &
16.500.000 tonnes cnviron, soit approximativement Lk de la
totalité des exportations mondiales.

stination des exportations soviétiques

les renseignements sur ce point, qui sont fondés
sur les statistiques de 1’URSS, ont été publiés on 1960 par
le Peiroleum Pross Service, page 329 F. (voir document de
travail OTAN AC/127-TP/66). .

Comme nous 1’avons déja signalé, 10.800.000 tonnvs
ont été oxportécs en 1959 vers d’autres pays commministes,
10.700.000 autres tonnes vers des pays européens non—comma-~
nistes, et 3.800,000 tonnes vers d’autres pays, a4 savoir
1’Amérique Latine, 1’Afrique et 1’Aaie.
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ngportations de produits pétrclicrs du bloc soviétigque par

~voie d¢ mer
ot

L

Les statistiques A’exportations talles qu’elles
%aont établics ne précisent pas le mode de transport utilisé.
~0n sait que la plupart des exportations destinées aux satellites
Heuropéenn le sont par voie de terre, et cn grande partie par

voie ferrée, La plupart de ces bescins seront blentdt couverts
—par le nouvoau systéme de pipe-lines (voir ci-aprés). Toutofois,
~une partie des importations de la Pologne s’effectue par pétro-
Gliers depuils la Mer Noire, co guil explique pourquol Rostock est
=on passe de devenir un grand port d’importation de l’Allomagne
~orientale (voir Potroleum Press Service 1960, page 349). Aucune
Z statistique ne donne pour la Chine )} pourcentage des importations
de POL acheminés par torre ct par mer.

La quasi totalité des produits pétrolicrs destinés
aux pays oxtériours au bloc soviétigque sont actuellcmcnt trans-
, portés par mer.

MISE E

E Il s8’ensuit 2u’on 1659 les exportations maritimes
EPOL du bloc soviétique dtaiont vraisemblablement composées
%como ci-dessous :

ﬁ URSS/Europe occidentale 10,700.000 tonnes
@

El URSS/autres parties du monds libre  3.800.000 *

E Roumanie/monde libre 2.000,000 "

; Totgl “ : 16,.1.500.000 tonnes
Q

511 convient d’ajouter & ¢co total un faidble pourcentage des

7 10.800,000 tonnes expédides 4’URSS vers d’autres pays communistes,

—~ et certains échanges entre pays satellites. Le total global des
exportations de POL par voie de mer pourralt donc 8tre .s l1l’ordre

Q de 20.0&.000 tonmaa v '

En 4’autres termes les oxportationa POL du bloo sovié-
tique ont représenté en 1959 L4 a 5% des éahanges intcrnationaux
de pétrole par mor,

Compte tenu des navires citernes désarmés, de ceux
assurant le commerce des eéréales ou le cabotagec sur l’une des
cltos du litoral des Etats-Unis ou sur les deux & la fois, le
v, tonnage mondial des pétrolicrs en service absorbés par los
&) échanges intornationaux a’cst élevé on moycnne en 1959 & 46.000.000
< ou 47.000.000 de port en lourd. En conséquence, chacunc de ces
unités a transporté con moycnne neuf fois son tonnage de port
au cours de 1l’année (ce qui équivaut vnviron & 10 voyages par
& navire).

IFIED - PUBLI

ECL

NATO CONFIDENTIEL -6 -



DECLASSIFIED - PUBLIC DISCLOSURE / DECLASSIFIE - MISE EN LECTURE PUBLIQUE

Lcs exportations maritimes PCL du bloc soviétique
sont dans une large mesure acheminédes sur de sourtes distances.
On peut estimer que le volume global des exportations sovié-
tiQues vers le monde libre, soit 14.500.000 tonnes ont été
probablement transportées en 1959 par dee naviroes citornea accome
Plissant en moyenne 12 & 13 rotations par an, Il semble donec
que, méme en tenant compte du temps nécessaire aux réparations,
ctc..., une flotte de pétrolicrs de 1,250.000 tonnes de port
cnviron aurait suffi, ce qui équivaudrait & 2,5% du tonnage
mondial dc pétroliers, et & 3% du tonnage en service occupé
4 dos transports intcrnationaux de pétrole.

E rtations POL du bloec soviétiquc en 1l et structure
geographique

D’aprés le Petroleum Press Service 1960 (page LL5),
los exportations de POL soviétiques vers 1l’Europe lidre
atteindront vraisemblablemont 15.000.000 tonnes en 1960, contre
10.700.000 tonnes en 1959, les exportations vors plusieurs
pays non curopéens ont considérableoment augmenté; un accord
comncrcial triennal conclu avec le Japon prévoit 1’importation
do 830.000 tonnes en 1950 et dec 3,400.000 tonnes en 1961-62.

Le Brésil importera annuecllement 600.000 tonnt:s dc 1960 &

1662 (voir P.P.S., p. 330). La Russie s’cst également engagée

& assurer les besoins de Cuba, qui ont été en 1959 de 3.250.000
tonnes onviron. Compte tenu des oxportations de pétrole roumain,
los busoins en tonnage ont augmenté dans une plus grande propor—
tion que lo volume dos exportations, 1l& nombro dcs rotations )
annuelles peut en effet &tre évalué 2 6 sur lo parcours Mer Roiro
Cuba et & 5 ou 5,5 sur le parcours Mor Noire/Japon.

Ports de_la Mer Noire, tonnage des pétroliers utilisés

La majoure partie des exportations maritimes du
bloc soviétiquo partent des ports de la Mer N.ire, tels que
Batoum, Tuapse, Novorossisk, et dans une certaine mcsure d’0Odeasa
on URSS et 4o Constanse en Roumanie. '

A l’exception de Novorossisk, ces ports m peuvent
rocovoir gu¢ des navircs ayent un tirant d’eau aprroximatif
de 30 pieds, c’ost-a-dire que los pétroliers doivont avoir un
tonnegy trés infériecur & 20.000 tonnes du part pour pouvoir
charger dcs cargaisons complétcs. Comme on lo verra plus loin,
la quasi~totalité dun gétrole a effectivament é6té oxpédié par
pétrolicrs do 12.000 a 18,000 tonnes de port,

Novorossisk semble pouvoir accueillir des pétroliers
tirant prés de 36 pieds, Boit 4O.000 tonnes de loura.

A Batoum, il sera probablcment facile ds construire
un poste d’amarrage pour le déchargemecnt dans des moulllages
situés en cau profonde c¢t loin de la cfte, de fagon a surmonter
les limitations inhérentes aux tirants d’eau,
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= En ce qui concerne les produits pétroliers, les
gmportatcurs préférent probablement recevoir les cargaisons
—par navires citernes "de poche™; les POL ont en effet repré-
%senté en 1959 55% dees exportations de 1’URSS.

R En ce qui concerne le pétrolc brut, les raffincrics

gpourraient facilement reccvolir des cargaisons plus importantes,

Dsi cecl entratngit une réduction de prix ou de frets. Pour

—~les trangports & courte djstance, la limitation 4u tirant d’eau

et du tonnage n’a cepcndant qu’une faible incidence sur le

Ecoﬁt du treansport et par conséquent sur la puissance compétitive
de 1°’URSS.

Z
= Pour les transports & longue distance, l’emploi de

mpétroliers de fort tonnage permet de réaliscr une économie plus

X importante sur le coit du transport. Ainsi gu’il est 4ait plus
haut, Novorcossisk ocst en mésure 4 les accucillir. Il ressort des
‘récents achats et commandes de tonnage effectués par 1’'URSS que

o 1’emplol de pétroliers géants se généralisera & l’avenir,

ol

Ports de 1 tique, systéme 4 ~1line

Des exportations de POL ont été faites dgalement
A partir de Klapeida (Memcl) dans la Baltigue, mais elles n’ont
porté jusqu’id présent Qque sur un volume insignifiant.

DECLASSIF

On prévolit que le gysteme de pipe-~lines réunissant
Oural & 1’Europe centrale ct & la Baltique sersa

= achevé en 1963 et aura une capacité probhble de 18.000.000
tonnes par an. La section Volga/Oural-Klapeida sera trés prochai-
noment en sorvice.

/

'
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LOSUR

Co systéme libérera los pétroliers et les nombreux

o moyens ferroviaires qul ravitaillaient on pétrole les Tays satel-
) 1lites d’Europe centrale et augmentera dans une large mesure la

E capacité pour 1’URSS d’expédier des produits POL vers la Finlande,
O la Sudde et d’autres pays nordiques & partir des porte de la

~ Baltique et non plus do la Mer Noire, cc gqui réduira ainsi les

- DCBoins on navires citcrnes.

UB

Klapeida ne peut toutoefa®s reccvoir des navires
% tirant plus de 22 pieds environ, soit 4.000 ou 5,000 tonnes,

De la 16 grand intér8t porté par 1’IRSS & cette classe de pétrolicrs
(voir ci-aprés).

Un vaste eyetéme de pipe~lines couvrant la Sibérie
ost égelement en construction et des plans prévoient la pose
de pipe-lines jusqu’id la o¢bte du Pacifique, ce qui raocourcira
considérablement le trajet des pétroliers a destination du Japon
et permcttra peut-8tre d’interrompre les exportations vers
1’Extréme-Orient &4 partir desa ports de la Mer Noire. Du point
& de vue co(t de transport, il n’est pas certain que l’acheminement
de POL par cette longue canaligation soit moins coGteux que le

ECLASSIFIED
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transport par un pipc-line plus court juequ’a la Mer Noire
suivl 4’un chargement ¢t d’un long transport par pétrulier.

Tonnage des navires citcrnes du bloc soyiétigue

Les exportations de pétrole du bloc soviétique
s’aeffectuent on partie par ses proprea pétroliers ct cn
partic par des pétroliers battant pavillon étranger.

Le tableau 2 montre l’accroissement du tonnage
do la flotte pétroliére des pays du bloc soviétique et du
reste du monde au cours de cos dernidres annécs.

Ainsi qu’il apparatt le tonnage de la flotte
pétroliére du bloc soviétique est comparativement faible,
mais s’accroft plus rapidement que celui du reste du monde.
En été dernier, cette augmentation a été dc 2%, la flotto
rugge étant de beaucoup la plus importante du bloec.

La lloyds Register (Veritas) donne les rensei-
gnements suivants sur la répartition par tonnagec at par fge
des pétroliers russes & la date du 30 juin 1960. lLes
chiffres sont oxprimés en tonnes brutes. Comme une tonne
do jauge brute correspond pour les pétroliers & un peu plus
d’unc tomme et demie de port en lourd, ce tablcau correspond
bien aux chiffros donnés par Jacobs, notamment; si 1l’on tient
compte du fait quo ce dernier exclut los navires de moins de
2,000 tonnes de port (voir tadbleau 3).

Comme on le constatera, la plus grande partie de
la flotte pétroliére soviétique est composée de navires
de la classe 6.000 & 10.000 tonnes brutes, soit 10,000 a
16,000 tonnes de port, Environ 85.000 tonnes brirtes, soit
130.000 tonnes ds port sont représentés par dcs navires de
moins de 4.000 tonnes brutes, soit 6.000 tonnes de port;
ces naviros seront rarcment utilisés en dehors de la Baltique
ou des mers adjacentes, Au 30 juin 1960, la Russie no
comptait que trois pétroliers dc plus de 10.000 tonnos brutes..

D?’aprés le tablcau 3, 11 scmble égalcment que la
plus grande partic de la flotte russe de navires citernes
soit de contruction réccnte. En fait, le nouveau programne de
construction a été lancé vers 1951, et 856 de la flotte actuclle
ont été construits dans le cadre de ¢c programma.

Programme dua bloe soviétique de conhtruction ‘de pétrolicrs
et a&ai de gztrohors ¢trangers

Pendant la période immédiatcment postérieure 2 la
guerre, 1’URSS s’aest pecu préoccupés de renouvelcr ou d’zug-

menter se flotte marchande. Les progrés n’ont séricuscment
commencé que vers 1951. A la _f:ln de l’année 1959, la flotte
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soviétique s’élevait & 3,500.000 tonnes dont 2,200.000 tonnes
représentant des achats effectués de 1951 & 19%9. Un tiers
du tonnage avait été construit en URSS et un autre tiers dans
d’autres pays communistes, Au total, la Finlande avait livré
13% du tonnage ; 20% provenait donc d’autres pays.

Le plan séptennal pour 1959-1965 prévoit qu’un
pourcentage plus élevé de l1l’accroissement annuel du tonnage
proviendra des chantiers navals de 1’URSS et d’autres pays du
Bloc soviétique, Compte tenu d8 certains envois & la ferraille,
ce plan impliquerait des achats et des constructions nouvelles
e’élevant a 500.000 ou 600.000 tonnes brutes dont, d’apreés le
Tableau 2, 100.000 tonnes environ auraient été acquises au
30 juin 1960. Il en résulte qu’a cette date 400.000 ou 500.000
tonnes brutes, soit 600,000 & 750.000 tonnes de port faisaient
1’0bjet de commandes effectives ou prévues ou d’ordres d’achats
livrables avant la fin de 1965.

Le Tableau 4 ci-jJoint concerne les commandes passées
par le Bloc soviétique et connues & la date du 30 juin 1960 ;
il porte sur 31 navires, jaugeant 289.300 tonnes de port, Il
est intéressant d’observer que 23 de ces navires, soit un tiers
du tonnage sont de la classe des L.000 tonnes (voir ci-dessus
pour les besoins de la Baltique). |

La liste n’est siirement pas coﬁpléfe. On peut présumer
Que A’autres pétroliers étaient en construction dans les chantiers
navals de 1’URSS et de Pologne pour le compte de la Russie,

Le programme polonais de caonstructiona navales livrables
en 1960 porte sur 72 navires totalisant 272.000 tonnes brutes,
dont €3% pour 1l’étranger, principalement pour 1’URSS. Le
pourcentage de pétroliers n’a pas été indiqué., Quoi qu’il en
soit, il existe une capacité disponible pour la co..atruction de
pétroliers de 35.000 & 40.000 tonnes de port ; une cale séche
pour la construction de b&timents pouvant atteindre 65.000
tonnes de port est en construction.,

Il est évident que le plan septennal de 1’URSS tient
compte des réalisations de la Pologne. Au printemps 1960, des
rapports sur 1l’activité des chantiers polon - .s “aisaient état
de commandes russes s’élevant & 122 navire., o "t des pétroliers,
Jaugeant au total 850.000 tonnes de port et livi.ibles entre
1961 et 1965.

Au début de 1960, un accord commercia. ccu lu entre
1’URSS et la Japon prévoyait la construction au 7 non de cing
pétroliers pour le compte des Soviets jaugeant 1-.000 & 20.000
tonnes de port, Ces pétroliers n’ont apparemmen. jamais été
commandés,

NATQ CONFIDE - 10 -
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En aolit 1960, une mission de la Sudoim 3
soviétique d’importation de navires) e’estsgendugoz: Sf;gﬁét°
aux fias de négociations. Le numéro de décembre 1960 Qe 1la
revue "Japan Shipping & Shipbu.lding" précise que ces
négocéiations ont abouti & une - 1mnde de L pétroliers ae
35.000 tonnes de port chacun, l.vcables au cours du premier
semestre 1962. Elles ont également été suivies de 1’achat de
deux autres pétroliers jaugeant respectivement 39.200 et
LO.000 tonnes de port., Ces navires ont été commandés par des
armateurs de bltiments navigant sous"pavillon de complaigeance",
mais qui n’en ont, toutefois, pas pris livraison,

Ce marché & lui seul implique donc 1l’acquisition
de 6 pétroliers, soit 220.000 tonnes de port. 2

D’autres pays communistes s’intéressentégalement a
1’achat de pétroliers. C’est .insi que la Roumanie a récemment
envisagé la construction au J:pon de 4 pétroliers de 10.000
a4 15,000 tonnes de port chacun, qui sont selon toutes
probabilités, destinés & &tre chargés & Constanza.

En 1960, le Bloc soviétique a racheté 3 pétroliers
suédois Jaugeant environ 13,000 tonnes de port chacun. Deux
ont été vendus & 1’Allemagne orientale au printemps 1960 et
le troisidme & la Bulgarie en automne, 11 se peut que 1l’un des
deux pétroliers.en question osit inclus dans le Tableau 2, mais
au moins deux d’entre eux ne ie sont pas.

L’URSS s’est également intéressée & la commande ou &
1l’achat de pétroliers dans d’autres paye que le Bloc soviétigue
et le Japon,

Il est évident qu’ad partir du ler juillet 1960, 1le
tonnage soviétique deé pétroliers augmentera bisan plus rapidement
que précédemment et que le plan septennal pourra Ctre réalisé
sans dAifficultés & une date mSme antérisure a 1965,

t URS tié d r

Le Times du 21 novembre 1960 contient un article sur
les transports et la politique maritimes de 1’0URSS. En 1958,
le vclume des échanges de 1°Union soviétique représentiait
40.200.000 tonnes/milles sur un total de 57.000.000 *‘“:-1/m111es,
ce qui fait que 70% des tonnes/milles concewnaic-ni u.s echanges
avec l’étranger. Selon le plan septennnl, ce chiffre devrait
tripler 4’icid 41965,

Le Times indique également que les navires soviétiques
ont acheminé en 1958, 58% des importations et exportations de
1’URSS. Selon le plan septennal, ce chiffre devrait €tre de

75% da’ici B 1965,

- 11 - CONFID
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AARITOA T

Note. Une étude consacrée aux transports maritimes en 1960

de POL en provenance de la Mer Noire est en cours. Les rensei-
gnements qui seront donnés par destination, pavillon et pour
diverses parties de 1’année seront plus précis que ceux
disponibles lors de l’établissement du présent document, Certaines
des observations ci-aprés ne sont donc que provisoires.Cette

étude sera vraisemblablement achevée avant la réunion du Groupe qui
se tiendra au début de Janvier 1961, ’

80 t ]

Ainsi que le montre le Tableau 5, il semble qu’en
1959, les exportations POL de 1’URSS vers des pays ne faisant
pas partie du Bloc soviétique ont pu &tre assurées par une
flotte de 1.250.000 tonnes de port environ, en rotation
continue (y compris le temps de réparation)., Avec. les
exportations roumaines de POL, 1.500.000 tonnes de port environ
se~ ent nécessaires, En outre, les échanges par mer & 1’inté-
r .. 4u Bloc proprement dit absorberaient un tonnage de
DL oiers, dont l’évaluation pourrait peut-8tre faire l’objet
< ctude spéciale, ‘

Etant donné 1’augmentation considérables en 1960
du volume des exportations de 1°URSS vers 1l’Burope occidentale
et surtout vers 1’Amérique latine et le Japon, 1l semble
probable quelfacheminement des exportations du Bloc sgvidtique
vers les autree pays 2 nécessitd en 1960 un tonnnge approximatif
de 2.500.000 tonnes de port, - -

En supposant que le tonnage des pays satellites
ait été employé éxclusivement aux éehanges interbloc, et
ue seuls des pétroliers jaugeant plus de 6.000 tonnes brutes
9.000 tonnes de port) aient été utilisés pour les exportations,
11 semble que 1’URS8 ait disposé de 600,000 tonnes de port
environ en 1959 et de 800,000 tonnes de port en 196", c’est-a-
dire d’une capacité de transport représentant 50% Au volume des
exportations en 1959 et de moins de 505 en 1960.

Quoi qu’il en soit, le reste des exportations est
actuellement transporté sous pavillon étrangsr.

La plupart des affrédtements pétroliers concernant des
pays extérieurs au Bloc soviétique sont connus par le marché des
frets., Le nombre des affrétements effectués entre le ler Janvier
et le 9 juillet 1960, date & laquelle E3SO a déclaré la mise &
1’index des armateurs affrétant des navires pour acheminer les
exportations POL soviétiques, s’est élevé & 112. Sur ce nombre,
environ 19 1’ont été pour le compte de pays autres que ceux
du Bloc soviétique, L pour la Chine et la Pologne et 72 pour le
compte de 1’URSS, le reste, soit 17 affrétements, était pour compte
inconnu,
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, Il est donc évident que la majeure partie des
produits pétroliers est vendue CAF, d’autant plus que ccrtains
dos affrétoments effectués pour le compte de 1’°URSS ont porté
sur des voyages consécutifs, des affrdtements a temps (t.c.p.)
ou dos transports de tonnages importants, et qu’il est pussiblc
de supposer que toutes les exportations assurées par des pétro-
liers soviétiques se font sur une vase CAF.

En revanche, la liste ns fait pas ressortir les
gavirea appartenant aux importateurs cux-~mé@mes ou affrétés a
amps. o

Les bfitiments ém;mérée ont une gapacité moycnne
de %gamgort de 16,133 t., soit 17.000 & 1§.§§ tonnes de
port; huit seulement ont une capacité supérieure ou égale a
20.000 tonnes, le maximum étant 24.000 tonnes.

. Parmi les affrétements énumérés, 90 no éoncernent
qu’un seul voyage et portent au total sur i.g,ﬁg.ooo tonnes.

Les 22 autres concernent des voyages consécurifs
ou font l’objet de contrats de transport par lesquels l1l’armatour
8’ongago & expédier une cortaine cargaison dans un délai déter—
miné. En partgn:rgu nogbre d4s voyages effectués a titre
de contrats d’affrétoments de durde limitée, il a été calculé
par déduction que les 22 affrétements ou contrats intéressaient
le transport de 9) tonnes de cargeison c’est-a-dire
au total 6.132, tonnes pe un peu plus de six moils,
soit Wﬁ%’ cc qui scmblerait correspon-
dre appro vemean e 100, - 1,200,000 tonnes de
port en rotation contimue (compte tunu des relBches pour aprro-
visionnemont et de réperations).

. .. Ceci ne veout dire que les afrrdtements ont
effectivemont permis 4’ 1e tonnage précité pondant
la période considérée (ler janvier - 9 juillet 1560, plusieurs
de cos contrats étant en effet encore en cours d’exécution. En
outre, plusieurs bAtiments ont été utilisés on 1960, dans le
cadre d’affrétements conclus en 1959 ou peut-Etre mBme antérieu-
rement. , :

Le calcul auquel il a été procédé permet a’obtunir
les chiffres minimums du tonnage des affrdtaments effcctués
pour les exportations du bloc soviétique au cours du premier
semestre 1960,

Affrétements de navires pour les cxportations du bloe soviétigue
au_cours au gEme semustrc 1960

Le numbre d’congagcments et de contrats conmug par le
marché des frets depuis le 9 juillet 1960 a été beaucoup
plus raible que lors du premier scmestre, Jusqu’au 9 décembre
1960, c’est-a-dire pendant cing mois, 20 cngagcments ou contrats
sculcment ont été inscrits, au lieu det2 pendant le promier

senestre,
-13 - NATO GONF@-M'ET_‘
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Toutcfois, le nombre indiqué n’est cortailnoment pas
aussi procho de la rcalitéque celud %u rremier semestre., Des
cngagements non enrcgistfés ont été conclus dans &s nombroux
cas dcs accords ont ¢té passés sans 1l’intermédiaire ae couctiers.

Toutefols, 11 e¢st évident que la misc & 1’indax
prononcéc par BSSO et d’autres compagnies pétrolidreos a été
cfficace e¢n cec sucns que de nombreux armateurs n’ont plus concla
d’affrétoments pour le transport de produits pétroliers du bloc
soviétiquc. s

En revanche, 11 n’a pas été cfficace vn ce sens qh’un
tonnage moindre a été rctenu & cette fin,

Les contrats connus peuvent se répartir en trois
groupes Lo

(a) 8ix contrats de voyages aller, portant en
. tout sur 96,000 tonnes de POL, c¢’est-a-dire
uns.-infime partie du volumé afférent aun
promicr scmestre 17€0;

(b) treize contrats ac voyagoa-conaéeuiifa ou
d’affrétements & tomps portant, & raison ae
.3ouge yoyages par an, Suf I;681.000 tonnce;

(c) un important contrat conclu- par le groupc
Mavroleon (London & Overscas Preighters Ltd. )
~portant sur 22 navircs d’un tonnage-moyen de
20.000 tonnes de po-t, soit cnviron 440.000
tonnes. On croit savoir que ec contret conccrne
des voyages consécutifs d’ane durée minimum
de deux ans €t maximum de quatre ans. A raison
. do douze voyages par an, ct compte t..mu1 de 10w
gonr les soutes, lcs provisions, ctc., et sur

a base de deux ans seulcment, co marché
-assurcra le transport-de 9,600,000 tonncs de
produits pétroliers.

‘ En ajoutant les 96.000 t. du groupe (agaolas
1,681.000 t, du sro (b) ot l¢ chiffre minimum de 9.600.000
t. pour lo groupe (c), le total s’aléve & 11.400.000 tonnes
environ. En conséquence ot mCme d?.prés les o.lculs les plus
prudonts, les affrétaments effectués pour lo compte de 1’URSS
pendant les cing mois considérés ont aassuré le transport

d’un tonnage de POL bien supérieur & celui des six mois anté-
riours & la mise a 1’index.

NATO CONFIDENTIEL -l -
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La nationalité des navires retonus pendant
los six premiers mois ot les cing mois suivants de 1960
a considérablement changé ainsi que le montre le tabl:au 6,
dont los chiffres rcrrésentent les cngagoronts ou contrats
connias, mais non l¢ nombre de voyages & cffectuer,

gchaﬁgga pétroliers dopuis la Mor Noire, incidencos sur lcs
marchés des frets 2é1 vliers.

L’incidencc des exportations de POL soviétiques
sur lc marché dsa pétroliers ne peut 8trc évaluée qu’en
tonant ccmpte dos divers factoursa déorits ci-aprés,

Les compagnics pétrolidres possédent dircctement
ou par l’interméiaire de filiales prés de 40% du tonnage
mondial de pétrolicrs dont 60% apparticnnent a des armateurs
"indépendants” et le reste & dos gouvornements, pour leur
marine de guerre, ' -

La majeure partie du tonnage indépendant est
habituvllement utilisée au titrc d’affrétements & long terme
par des compagnies péirolidres. Celles-ci font ainsi facoc,
gréce A& co tonnago ot & celuil qu’clles possédent, & 80 ou 90%

do lours busoins, les 10 & 20% rustants 6tant couverts par lo
marché & court terme. -

Pendant le marasme qui frapp2. le marché dcs frets
pétrolicrs jusqu’an ¢été 1957, los affrdtoments & long terme
ont été trés peu nonbroux ¢t une proportion anormalcment élevée
do pétroliers indévcndants étajent disponiblcs sur lc marché 2
court terme ou inutilisés. Lcs exportations de produits pétro-
liers soviétiques ont été transportées e¢n grande partic dans le
cadroe d’affrétaments & court tormc. Il s’cnsuit %uo sur ce marché,
ccs échanges ont cu unce importance relative touté autre que
cclle que pourrait laisser supposor le pourcentage qu’ils
ropréscntent par rapport au tonnage mondial de pétrolicrs utilisé.
Lo Rapport N2 163 du "Westinform Shipping" contient une étude
cdos conirats- de. transport; woyngos eonsécuiifs compris, pour
la période allant du ler Janvier 1959 au 31 mars 1960, qui
montre que 15,8% toniage cté copncernait de argements en
Mer Nolrve,

Lasdépression du marché des frete pétruliers
a été longue et sévére. Les tarifs ayant diminué en moyenne de
(L5%, couvralent tout Justue lus frais d’exploitition de
pétroliers de 30 & 35,000 tonnes de port. Les taux de fret
qui scnt maintenant calculés pour des pétroliers géants
jaugeant 30 & 35.000 tonnes et mfme davantage, ne couvrent'
plus du tout lo cofit d’exploitation de pétroliers‘'de poche”.
sans parler du scrvice de 1’intérét et des dépenses en capi-
tal, L.e marasme a donc sumtout frappé les armateurs de pétro-
licrs 'He poche", les statistiques montrent d’ailleurs que ce
type de bitiments a été des plus touché par le désarmement.

- 15 - NATO CONFIDENTIEL
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Par suite des limitations rclatives au tirant d’eau,
ctc., les pétroliers géants ont pu dans l’ensemble concurrencer
lcs potita pétroliers pour le transport de POL & partir de la
Mor Noire. Il s’ensuit que los pétroliers "de -moche" étaient
ma$tres de ce marché et qu’ils ont pu imposer des tarifs ddéter-
minés d’aprés lcurs propres coits marginaux et non d’aprés ceux
dcs superpétroliers.

I1 ressort de 1l’étude de la "Westinform¥, Que les
chargements en Mer Noire ont porté sur e lg totalité des
chargements effcctués a titre d’affrétement pour des voyag.s
sImpiee ot consécutifs en 1959 et pendant le promier semcstre 1960,

par _dcg pétroliers jaugeant environ 2C,000 tonnes de port.

acteurs infl t sur le marché des pétroliers: politique
%'I ortation des % ata—~

De nombreux facteurs influent sur le marché des
frets pétrolicrs. Ainsi les frets sont déterminés par la loi
de 1’offre ct de la demande. Les armateurs, les compagnies
pétroliéros ot les armateurs indépendants réagissent devant
l’accroissemont dec la demande en passant commande pour de
nouvcaux tonnages supplémentaires. Dans ce cas, les armateurs
indépendants sont souvent stimulés par les offres des compagnies
pétrolidres concornant l’affrétement 4 long terme de nouveaux
bt Ad’ancicns bAtiments, Si la capacité des chantiers de construc-
tion navales semble conduire & un goulot d’étrangloment, les
commandes peuvent &tre faites livrables dans plusieurs années. Il
est probable que le volume total des commandes ost mSme alors
plus important qu’il nc le seralt autrement. Il on résulte
notamment que lcs livraisons sont prévues blen longtcmps &
l’avance et qu’il scores difficile de procédor & des ajustcments
cn diminution, au cas oi les bosoins scraient inférieurs aux
prévisions,

Une pénurie de pétroliers & marqué les années 1955 A
57, c’ost-a-dire avant et pendant la crise de Suez, et le
"mécanigme" signalé plus haut a commencé A jouer. Les livraisons
de tonnage commandé ont fait apparaftre un excédont de tcnnage
pétrolior, qui s’cst traduit par unc dépression du marché des
frota ot par des désarmemonts de navires. Au cours de 1%été 1959,
le tonnage mondial pétrolier a dépassé d’environ 18% les besoins
dc transport (Jacobs). La majeure partie de cette capacité pétro-
liére excédcentaire a été désarmée, une autre partic a ¢té "“dissi-
muléc" soit par une réduction d’activité, soit par 1l’utilisation
de la routo Au Cap au lieu dc¢ cclle dec¢ Sucz, unu autre vnfin a
disputé aux cargos le commerce des céréalcs. Cette capacité pétrolidre
oxcédontairo a également incité les armatours & vendre dos unités
construites pendant la guorre ou antéricurcment -~ ot mBme gquclques
bftimcnts plus récents - & dos entroprises de démolition.
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Cotte capacité excédecntaire n’était pas sculemont
due & 1l’exécution aux dates prévuca do 1’important programme de
constructions navales nis ¢n ocuvre. La réouverture dan
Canal dc Susz a été immédiatument suivie d’unc diminution
des besvins ¢t le rocul .ou la stagnation do la production

‘industriclle ¢n Amérique du Nord et en Buropc ont untraftné

dc 1957 & 1958, une augmentation plus faible que de coutumo
de la consommation de POL et des besocins en importation.

Toutefois, on 1959 et 1960, lus importations de
pétrole ont augmenté brusquemont cn Buropo ¢t dans la plupart
dos pays d’outre-Mer & la scule exception des Etats-Unis.

Los importations américaines de pdtrole avaient

.augmonté rapldcecment au cours des années 1950 ot suilvantes,

ot étaient passéos do 34.000.000 tonnes cn 1949 & 73,000.000
tonnos on 1956, L’application d’un plan de rcstriction
"volontaire™ des importations a permis de maintonir en 1958
los importations américaines au niveau de 87.000.000 tonnes.
Au début dc 1959, co plan a 646 abandonné ot la rmise on ocuvre
des restrictions obligatoires a naintenu depuils le printemps
1959, le volume des importations a 87.000.000 tonnes.

Ces restrictions ont influe fortement sur la gravité
et la durée Az marasme du marché dea frots pétroliers.
Sans ces rcstrictions, la capacité pétroliére exeédentaire
aurait probablement diminué cn 19;9 au licu de s’accrufitro
et-curait £ini par aisparaftre cn 1960. |

Il se peut qu’cucune étudo officielle n’ait été
faite sur lo développement qu’auraient pris en 1960 les
importations éméricaines de produits pétrolicrs si clles
n’avaient pas été 1l’cbjet de restrictions, ni sur ce qu’aurait
été laur structure géographique, Toutefols, touts extrapo-
lation 4 partir de l’annde 1960 ¢t des années immédiatoment
postéricurcs donne un volume d’importations représentant dos
dizaines dc miilions de fouis le vciume actuel, ot 11 est

robable que les POL on provenance auo sources éloignéos
Woyen-Oriaont) auraicnt représenté un pourcentage plus élevé
du total.

Mime 81 1l’on ti.nt compte d’une rdéduction des
échanges par cabotage aux Etate-Unis duc & 1l’augmentaiion
Acs importations, la libéralisation des importations do POL
rar lcs Etats-Unis aurait conduit & un accroisscment de
1?activité mondiale de la flotte pétrolidre équivalant A
plusicurs millions d: tonnea Qe pert, C’est :insl que le
transport de 10,000.000 tonnes d¢ pétrole Au Golfe Pecrsique
aux Etats-Unis (Cap Hatteras) exigurait environ 2.000.000
de tormes de port en rotation continue (comptc tunu des
d¢lais de réparaticn.). :
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Le point de savuir si les importations agnéricaines
de pétrole, sans 1l’imposition de restrictions, auraient été
supérieures de 20.000.000 ou de 40.000.,000 de tonnes a ce
qu’clles aont ectucllement, ¢t si la majoure partie de cotte
augmentation serait vemue du Vénégucla ou du Moyen-Orient
eat Au domaine des conjectures, Comme lc tonnage de pétro-
liers désarmés cn décembre 1960 est inférieur A 4.000.000
tonnes de port et qu’une grande partie est d’ailleurs inutili-
sable, et gqu’environ 2.000,000 tonnea de port eont atilisées -
pour e commerec des céréales, 11 semble probable que tout
le tonnzoge pétrclier dispunible aurait été utilisé pour 1le
transport de POL si leur importation n’avait pas fait
1’0bjet de restrictions de la part des Etate-Unie.

du fre e 1

Le pétrole brut, le fuel et le aiescl oil sont des
cargaisons dunt la valeur par tonns est relativement faible,
tinel les prix du mazout vont de 87sh 10 sar tonne dans

e Golfe Persique & 133 sh 6 4. dans les ports du Royaume-Uni
‘e% du continent curopéen.

Lo colt du fret est un élément important du prix CAF.

A Ui taux uniforme, le frot est de 32 ‘sh 6 par tonne dos Antillcs

néagrlandaises A Londrea, et de 55 sh 8 de Koweit & Londres,

En ce qui concerna le colt deas transports maritimes,
les ports pétroliors de la Mer Noirc sont dans une position
favarable pour approvisionner les ports méditerranéena et,
dans unc moindre mesure, les ports européens de 1’Atlantique.
D’satre part, la durée de transport dea POL provenant de la Mer
Nowre et acheminés vers 1l’Amérique Latine et le Japon
est bien plus longue que celle des POL provenant d’autres
rézions,

Les compagnies pétrolidres doivent calculer lours
prix de vente de raian a couvrir les frais ens de trans~
ort de POL acheminés par pétroliers aux termes marché
court terme, du marché & long terme et par leurs propres
batiments. Lea tarifs AFRA reposent sur l’hypothdse que les
pétrolicrs des compagnics entrent pour le mBme niveau de

fret Qque les navirevs arfrétés a long terme,

Les tarifs AFRA, qui représentent les colts moyens
de fret sont actuellement proches du taux uniforme, alcrs
Que ceux pratiqués sur lcs marchés locaux lui sont, depuls
trois ans ot dcmi, inférieurs d’environ 455, et qQue ceux
du fret en provenance de la Mer Noire (navires de poche) lui
sont inférieurs de 30 a LO%.

NATO CONFIDENTILL -18 -~
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L’ontrée do 1’URSS sur le marché des uxportations
de POL a colncidé principalcment avec le marasme qui frappait
lo marché pétrolier dcs frets. En aprliquant des tarifs infé-
ricurs, 1’URSS a considérablement renforcé sa puissance
compétitive <t la dépression dn marché des freots pétroliors a
donc dévcloppé los exportaticns de pétrole soviétique.

: A un fret plus élevé, compris par exomple entre le
taux uniforme moins go% et la taux uniforme plus 30%, taux
qui peut &tre considéré comme équivalant au coit do transport
calculé parles armmatours (1), respectivemont pour les pétro-
licrs géants et les pétroliers de poche, l’avantage compétitifr
que 1’URSS détient sur les marchés européons diminuerait, ot
se tournerait A son ddésavantage pour les trensports i longue
distance (Mcr Noire - Amérique Latine; Mer Noire - Japon).

Gonclusiong

Depuis plusiecurs anndes, lus ex ortations POL du
bloec aoviét‘iague ont augmenté et son tonnage pétroulier s’ust
rapidoment développé. 11 samble que ‘lv programme de construc-
tion ds pétroliers prévu dans le plan soptonnal est réalisable
dfiaixg los Aélais prévus et qu’il peut mBme 1’Etre dans les ddlais
8. )

La situation qui s’est créde A la suito de la réquisi
tion dos raffinerics de pétrole par le gouverncment cubain s’est
trcduite par le dévuloppement donné aux programmes doc construction
do pétrolicrs tant’dans log pays du dbloc soviétique quc dans les
cutreas pays par l’achat de tonnange immédictcement utilisable.

Los réactions des compagnics pétrolidres ont ineité
do nombreux armateurs & s’abstcnir a’affréter leurs navires
pour 1o transport d¢ pétrole provenant du bloc soviétique,
mris elles n’ont pas diminué la eapacité de transport que 1’URSS
a 6té on mesuro d’affréter. Bicn au contrairc, coclle-ci s’ost
aocrue, certains propriétaires ont en offet conclu 4’importants
nceords concernant le transport do produits pétroliors sovié-

tiques.

(1) 1l s’cnsuit que ces tarifs représentent nécessairemcnt
des tarifs moycns établis sur do longues périodes, de
facon & couvrir les frais A’cxpluitation, la dépréciation,
1’{ntérét et les bénéfices du capital utilisé,
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Btart donné 1’&cart sntre les frets & court terme
ot lcs cofits moyons doc transport (tels quc lus tarifs AFRA ou
autroe tarifs moyens calculés de fagon analogue), 1’URSS a pu
profiter de la dépression du marché des frets pctroliers.
Lo fret e¢ntrant pour unc part importante dans le prix CAF Ades
prgduits petroliers, cot avantege a été d’une importance
ma jeurec.

A un fret plus élevé, cet avantage de 1’URSS se
transformerait cn désavantage, en particulior pour des trans-
ports & longue distance et loraqu’il existe d’cutros zones
d’approvisionnemcnt plus prcches.

La siltuation sur les marchés des frets pétroliers

- o8t influencée par un cortain nombre de facteurs, dont l’un

est constitué par la politique Aa’importation de POL poursuivie
par lus principaux pays importateurs, particulidrement par les
Etats-Unis, Les rcatrictions américaincs imposées aux importa-
tions do POL ont aggravé ot prolongé la dépression du marché
des frets pétrulicrs, qul aureit autrement été plus ou moins
surmontéo vers la fin de 1960.

. Quoci qu’il cn solt, et conformémont au mendat du
Groupc, los probldmos quec poss au monde oceldontal 1l’augmenta-
tion rapide des exportaticns du dbloc soviétique en produits
pétroliers, doivent 8troc étudiés dans un cadre trés largc
ococuvrant par exomple des Qquestions tulles que

lcs incidences sur les échanges commorciaux des

pays mombres, la conservation dus ressources straté-
giquee essenficlles, le puissance compardée des flottes
pétrolidres de 1’URSS et dmn monde libre,

lea disponibilités en tonnage de 1’0TAN en cas
d’urgence, les marchés des frets pdtroliers,

ot dégalomont le probléme des transports cn temps de paix.

Aucune solution valable ne pourra 8trc trouvée si l’attention
est exclusivement cuncentrée sur ce dernicr factcur.
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Tableau 1

RATO CONF IDINTILL

Production de Eétrule <t exportation de b%%t et de groduitg
pcetroliers du Blog sino-soviétique, (c e8 en millions

de tonnes).

Production de pétrole.

;URSS ’RodmanieWTAutrea payd Monde, & l’exclu— I'roduetion

5 : | satellites | sion du bloc sino4.mecndiale

i ) | soviédtique totale
1957 i 98,0 11,5 3,1 | 760 881
12958 11,4 | 11,3 2,9 ‘ 779 908
!1959 '129,0 11,5 5,7 | 831 977

Exportations de brut et de produits pétrolicrs

i du bloc sino-scvicétique Exportations mondiales;
' dc 1’URSS des autres pays totales (1) ;g
1957 7,7 376 1
19581 (9,5 1,9 401
1959 | L, 5 2,0 Z (430)
& ‘ ' : -
Sources ¢ NATO AC/127-WP/56, NATO AC/127-WP/66

"Patroleum Press Service". Bullotin mensuel

de 1°0ONU.

(1) Exportations maritimes, & 1’oxclusion des
exportaticns du Vénézucla vers lcs Antilles

Nécrlandaiscse

- 2] =
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Flotte pétroliére du bloc sino~soviétigue

- 22 -

Tableau 2

Certains ronscignoments relatifs aux flottes pétroliéres
des pavs communistes peuvent 8tre tirées des statistiquous
établics le ler juillet de chaque année par le bureau LlLoyds
et John I, Jacobs & Co. Ltd. Les flottes pétroli2res dcs
pays possédant uh faible tonnage sunt indiquées dans la
catégorie "autres pays", ¢t leur tonnage nc peut donc en

8tro extrapolé.

| Bloe sovié-—

URSS Chine Allemagne, Pologne Tché- Total Total
1000 1000 ‘gOrientale}_ 1000 oslo- !du bloc imondial | tique on %
. i 1000 ‘ aquie {sovié - rm:llliuns du total
‘ ! ) 1000 (tigue T { mondial
. ‘ | X 1000
DW D DW L DW DY W w
1952 150 - ﬁ' - 21 - 171 | 31,1 0,5
A953 184 - | - 21 - 205 34,0 0,6
1954 285' - | - 30 - ] 315 37,1 0,8
1955 361! - | - 30 |- | 392 | w0 | n0
1956 511{ - - 30 - 541 | 43,0 1,3
1957 680| - - 39 - 719 | 47,0 1,5
1958 768 | -~ - 60 - 828 52,6 1,6
1959 796} - 23 3 19 911 58,7 1,6
1960 929 | 30 37 92 - 19 h.107 | 62,8 1,8
NATO CONFIDENT IEL - 22 -
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Tableau 3
%%322: nétrolidére g‘gviétilq_ge au ler juillct 126 - (1.000 tonnes
onnes  [Moins do| |
brutcs 5 ana 5-10 | 10-15] 15-20] 20-251 25 Total
ot
. plus
100 -~ 500 - - 4 - - 0,51 - 0,5
500 - 1.000 0’8 - hnd 2.0 2,1 0.8 5’7
1,000 - 2.000 3,7 25:1 - - 305 1p8 3’4'2
2.000 - 4.000 | 39,2 3.4 - 2,3 - - 45,5
L.000 - 6.000 ‘- - - - - - -
6.000 - 8.000 m,} 15,9 - - - 57,0 87’2
8.000 -10.000 #55.2 189)9 - - - 8’2 l&53-3
10.0m -15.000 - - - hnd - 114,8 m,a
15,000 =20,000 19,5 - - - - - 19,5
ﬁ0.000 =30,000 - - - - - -~ -
0.000 ot nlus 32,0 - - - - - | 32,0
]
! . |
Source: Lloyds Register of Shipping.
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Tableau 4
ommandes connuces de pétroliers soviétiques au 30 juin 1960
matour N¢ tonnago Tonnoge Pays de
Dw tctal construction
Lignes océaniques 1 19.500 19.500 Yougoslavie
polonuises
" 1 19,000 19,000 Pologne
¥R3s 5 14,000 20.000 Bulgarie
" 16 | 4.000 64.000 Finlande
v 2 18.000 36,000 Pologne
w 2 4.200 8.400 Sudde
X w 1l 27.000 27.000 URSS
. Y 2 40.000 30.000 "
; v 1 16.000 16.000 "
total, Pologne 2 | : 38.300
"  URSS 29 1 251,000
total 31 289.300
; dont :
; 400& - h.200 DVV 23 920“.(”
' 16.000 IW et plus 8 196.900

'
L

La liste n’est pas

TO CONFIDENTIEL

compléte. Voir le texte.
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Tebleau 5

Evaluatior. des besoins en tcnna our les expoertations POL
de T’URSS vers le monde 1libre en 10 en supposant que
Tous les produits EZfroIIera soIen% e;gorfgs aegﬁIs

a Mer Noire

Cargaiscns ’7 1
Rotation {Voyages | Tonnage
t ,

Pays importateur egem%ﬁiigga (en jours)| per an |nécessaire
RAU/Liban 2,4 14 2y 100 000
Autres pays
méditerranéens | L,0 16 21 190 000
RU/Continent euro- |
péen, Danemark
compris , 2,5 b3 : 11 230 000
Scandinavie, ' : _
Denemark exclus 4,0 36 9 440 000
Amérique du Sud , 1,0 - 52 6,5 150 000 b
Japon 0,1 6L 5,3 20 000
Total ou moyenne 14,0 27 -TA 12,4 <ﬂ1'130 000
Pourcentage pour asocutes et provisions, ete, 10% 113 000
Tonnage en rotation continue, compte tenu
des réparstions 1.243 000 DW

Ce tebleau couvre 1l,000.000 tonnes sur les 1li.500.000
tonnes exportées A’URSS vers des pays non.egoviétiques en 1959,
c’est-4~-dire la totalité de ces exportetions, & 1l'exception de
calles destinées & 1l’Autriche. On estime que les navires a desti-
netion de 1’Europe, Méditerranée comprise, ont une vitesse de 12 &
13 noeuds et gue ceux qui se rendent au-deld ont une vitesse de 13
& 14 noeuds, ce qui est normal pour les bétiments effectivemcnt
utilisé¢s. Le ncmbre cstimatif dc reotaticns ticnt comptc des délails
' de réperations, Au "bescins en capacité de chargement", il convient
d’ajouter environ 10% peur trouver le tonnage en port des
navires utilisés,

PUBLIC DISCLOSURE / DECLASSIFIE - MISE EN LECTURE PUBLIQUE

Le tableesu ne tient compte ni des exporteticns de la
Roumanic ni des échangecs interbloc,

DECLASSIFIED
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Tableau 6

Contrats pour des chargements en Mer Noire

1.1 ~ 9.7.1960 jﬁ 9.7 - 9.12.1960
Norvégiens 51 | -1
Italiens 1 18 N
Britanniques . +6 L + 1
Suédcis .9 3
Helléniques 8 2 +1
Dancis 3 2
Allemands 3 -
Néerlandpis 2 -
Yougoslaves , - 3
Islandais ' - 1
Inconnus 2 2
Total 112 19 +1 = 20

(Le seul contrat indiqué pour les pavillons britanni-
que et hellénigque est 1l’accord Mavroleon, qui pecrte sur 16
navires battant pevillon britannigque et 6 biitiments navigant
scus pavillon hellénique. Tous les autres contrats conclus au
cours du deuxiéme semcstre concernent chacun un seul navire,
Pendant le premier samestre, trois contrats cnt¢ 6té pessés qui
préveient 1l’utilisaticn éventuelle d’un plus grand ncmbre de
navires, Deux d’entre eux sont norvégicns, un seul navire dans
chaque contrat pourreit l’exécuter ; le trofsféme qui est hellé-
nique nécessitera peut-&tre 3 ou 4 navires de facon continue).
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